Wann wird das Verwaltungsge-
richt iiber die Klage gegen den
OTB entscheiden? Bislang gab es
vom Verwaltungsgericht im Eil-
verfahren einen Baustopp, der
vom Oberverwaltungsgericht be-
stitigt worden war. Im Hauptver-
fahren steht die Entscheidung des
Verwaltungsgerichts noch aus.
Umweltsenator Joachim Lohse
(Griine) hatte jiingst berichtet,
dass das Hauptverfahren noch in
diesem Jahr fortgesetzt werde.
Diese Aussage hat das Verwal-
tungsgericht aber bislang noch
nicht bestitigt. Und auch der
Bund fiir Umwelt und Natur-
schutz, der gegen den Bau des
OTB am 30. Dezember 2015 Kla-
ge eingereicht hatte, weil noch
nichts von einem Termin.

Was will die CDU? Die CDU-Biir-

gerschaftsfraktion hatte den Vor-
schlag unterbreitet, in einem neu-
en Planfeststellungsverfahren den
OTB zu einem Schwerlasthafen
umzuwidmen, auf dem groRe Ma-
schinenteile und ganze Anlagen
verschifft werden konnen. Der
Bedarf fur Schwerlastumschlag
steige. In der Seestadt gibt es in
der Tat die Hoffnung, dass ange-
sichts der maroden Strallen und
Briicken in Deutschland grole
Maschinenbaufirmen kiinftig ihre
Anlagen nicht mehr im Binnen-
land montieren, von wo aus sie
dann miihselig zum Hafen trans-
portiert werden miissen, sondermn
dass sie die Endmontage nach
Bremerhaven  verlegen.  Hier
kénnten dann die Anlagen auf
die Schiffe verladen werden. So-
mit wiirde Arbeit und Wertschop-
fung in Bremerhaven geschaffen.
Die CDU will mit einem neuen
Planfeststellungsverfahren fiir ei-

Der Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) steckt im

Gerichtsverfahren fest. Es droht der langwierige Instanzenweg.

Die CDU hat fiir den Fall einer juristischen Niederlage einen Plan B

vorgeschlagen: Der OTB soll zum Schwerlastterminal umgewidmet
*  werden. Aber kann ein neues Genehmigungsverfahren den Hafen

irklich aus der Sackgasse bringen? von kLaus monpeLen

nen Schwerlasthafen eine Alter-
native schaffen fiir den Fall, dass
der OTB vor Gericht scheitert.
Trotzdem soll weiterhin fiir den
OTB vor den Gerichten gestritten
werden.

Wieso muss der Offshore-Terminal
in einen Schwerlastterminal for-

mal umgewidmet werden? Kann

man ihn nicht spater, wenn er erst
einmal fertiggestellt ist, einfach

als Schwerlastterminal nutzen?

Solche Uberlegungen gab es in
der Tat. Sie wurden aber nicht
laut in die Offentlichkeit getra-
gen, um sich im Klageverfahren
nicht selbst ins Abseits zu stellen.
Glauben einem die Richter noch
den Bedarf fiir einen Offshore-
Hafen, wenn man ihn selbst
durch Debatten iiber alternative
Fracht infrage stellt? 2017 hatten
die Richter des Oberverwaltungs-
gerichts im Zuge des Eilverfah-
rens klargestellt, dass der OTB-
Planfeststellungsbeschluss  vor-
rangig fir die Nutzung als Off-
shore-Terminal gilt. ,\Wiirde man
die Zweckbestimmung des OTB
als Offshore-Hafen in nen-
nenswertem Umfang dauerhaft
durch allgemeinen Schwergutum-
schlag ersetzen, beriihrie das den
Kern des planfestgestellten Um-
schlags®, hiel} es im Urteil. Eine
nachtrigliche Umnutzung  fiir
Schwerlastgliter sei ohne ein
neues Planfeststellungsverfahren
nicht moglich. Darauf verweisen
auch die Griinen immer wieder.
Das bedeutet aber nicht, dass hier
gar nichts anderes umgeschlagen
werden darf. Die Richter unter-
sagten nur eine nennenswerte
Umnutzung. Der OTB war fiir
den Umschlag von 160 Anlagen
pro Jahr konzipiert worden. Das

ist keine Vollauslastung. Natiir-
lich muss ein Terminalbetreiber
auch andere Giiter in der Zeit
umschlagen diirfen, in der keine
Offshore-Anlagen auf der Kaje
stehen. Sollte diese Fracht aber
iiberhandnehmen, kénnte jemand
dagegen klagen. Und damit wie-
derum fiir heftige Diskussionen
sorgen. Denn er wiirde gegen ei-
nen offensichtlich florierenden
Schwerlast-Umschlag klagen, der
vielen Menschen in Bremerhaven
Arbeit verschafft.

Was sagen die Parteien? Der Vor-
stof} der CDU stieR auf breite Ab-
lehnung sowohl bei OTB-Befiir-
wortern als auch bei Gegnern.
Die SPD befiirchtet, dass mit ei-
nem neuen Planfeststellungsver-
fahren das aktuelle Gerichtsver-
fahren torpediert wiirde. Womog-
lich wiirden die Richter das Ver-
fahren auf Eis legen. Ein Plan B
wiirde die Position des Senats vor
Gericht vermutlich nicht stirken,
da er damit selbst Zweifel an
der Notwendigkeit fiir einen Off-
shore-Hafen dokumentieren wiir-
de. Gleichwohl wird das Verwal-
tungsgericht im  anstehenden
Hauptverfahren nicht auf der Ba-
sis aktueller Entwicklungen urtei-
len. Es muss kliren, ob zum Zeit-
punkt, als das Planfeststellungs-
verfahren fir den OTB mit ei-
ner Genehmigung abgeschlossen
wurde, der Bedarf fiir Offshore-
Umschlag in Bremerhaven be-
stand. Die Richter miissen also
die Lage bewerten, wie sie am 30.
November 2015 gegeben war.

Hatte ein neues Planfeststellungs-
verfahren fiir einen Schwerlastha-
fen iiberhaupt eine Chance? Wer

einen Hafen in einem Natur-

schutzgebiet bauen will, muss die
wirtschaftliche Notwendigkeit be-
legen. Das gelang noch bei dem
OTB mit Verweis auf die wach-
sende Offshore-Industrie in Bre-
merhaven und auf die Energie-
wende, die den Ausbau der Wind-
parks erforderlich macht. Aber
ein Schwerlasthafen? Im Fische-
reihafen gibt es bereits Schwer-
lastkajen, auf denen schwere Gii-
ter umgeschlagen werden kon-
nen. Auch die Griinen verweisen
darauf, dass sie nicht bereit sind,
Naturschutzflichen fiir einen Ha-
fen zu opfern, wenn man die
Fracht auch an anderen Termi-
nals umschlagen kénne.

Was sagen die Naturschiitzer zum
CDU-Plan fiir einen Schwerlastter-
minal? Der Bund fiir Umwelt und
Naturschutz lehnt ihn komplett
ab. ,Ein Schwerlasthafen im Na-
turschutzgebiet ist nicht zu recht-
fertigen, sagt BUND-Vorsitzen-
der Klaus Prietzel. Fiir diese Art
Umschlag gebe es geniigend Al-
ternativen in Bremerhaven, Den
OTB hatten die Naturschiitzer
anfangs noch akzeptiert zur Un-
terstlitzung  der aufstrebenden
Bremerhavener Offshore-Indus-
trie. Aber seitdem hat sich in ih-
ren Augen die Lage komplett ver-
dndert. Siemens als Marktfiihrer
hatte sich fiir Cuxhaven entschie-
den, und inzwischen seien an et-
lichen anderen Standorten Verla-
derampen fiir die Offshore-Indus-
trie entstanden. Und fiir einen
Hafen ohne Bedarf wollen sie die
Weserwattflichen nicht opfern.

Was sagt die Handelskammer als
Vertreterin der Wirtschaft zu dem
CDU-VorstoB? Ullrich Hautau, bei
der Kammer fiir Hifen zustindig,
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ist sehr skeptisch, ob ein neues
Planfeststellungsverfahren  den
Bau des Terminals tatsachlich be-
schleunigen wird. ,Es ist auch
fraglich, ob es in dem Natur-
schutzgebiet Giberhaupt eine Aus-
nahmegenehmigung fiir einen
Schwerlastterminal geben wird®,
sagt er. Die Wirtschaft setzt wei-
terhin auf den Offshore-Terminal,
den sie fir die Entwicklung der
Offshore-Branche in Bremerha-
ven fiir notwendig hilt. Die Off-
shore-Industrie fordert ebenfalls
den Bau des OTB. Besonders
Turbinenhersteller Senvion hat
mehrfach betont, dass das Unter-
nehmen den Haten braucht.

Was sagen die Parteien zum OTB?

Die Griinen sind gespalten. Es
gibt Gegner, die nach den Pleiten
der Offshore-Industrie keinen Be-
darf sehen. Andere verweisen auf
die Energiewende, die nur gelin-
ge, wenn kiinftig die Zahl der
Offshore-Parks drastisch erhéht
werde. Dabei solle Bremerhaven
profitieren als Werkbank, zu der
auch ein Spezialhafen gehore.
Die CDU steht hinter dem OTB.
Aber  seitdem  Bremerhavens
kiinftiger Kdmmerer Torsten Neu-
hoff den OTB hinterfragte, gibt es
Zweifel. Die werden auch durch
die Diskussion um den Schwer-
lasthafen genahrt. Die SPD steht
in offiziellen Verlautbarungen
klar und eindeutig hinter dem
OTB. Hinter vorgehaltener Hand
gibt es aber Kritik von Bremer
Sozialdemokraten, die das Pro-
jekt am liebsten beerdigen wiir-
den. Die FDP hitte einen OTB
nur akzeptiert, wenn er privat-
wirtschaftlich verwirklicht wor-
den wire. Die Linken lehnen den
OTB ab, die Biirger in Wut auch.



